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. RRUGOR DEMIR KAPI - SMOKVICE

HYRJE

Autostrada Demir Kapi - Smokvicé ishte autostrada e fundit e pandértuar e Korridorit
10, i cili shtrihet nga Salzburg, Austria, e deri né Selanik té Gregisé. Né Magedoni, kjo
autostradg, e cila tani éshté regjistruar si M1 (rrugé), éshté pjesé e autostradés E-75
(nga 2008 ,Aleksandrii Magedonisé”), e cila éshté 174 kilometra e gjaté dhe duke filluar
nga vendkalimin kufitar ,Tabanoc"” i né veri deri né pikén e kontrollit ,Bogorodica” né
jug.

Kjo autostradé me njé gjatési prej 32.8 kilometra nga Demir Kapija deri fshatin Smok-
vicé pér shkage té terrenit té keq, ka qené prej kohésh njé piké e zezé e rrjetit rrugor né
Magedoni. Kjo kryesisht pér shkak té kohés relativisht té gjaté pér kalimin e rrugés dhe
kufizimet 80 dhe 60 km/h, pastaj numrit té madh té aksidenteve té trafikut, vozitja e
parehatshme dhe shpenzimet mé té médha operative té automjeteve.

Né veré, kur rritet rrjedhja e automjeteve, sidomos i turistéve té huaj qé udhétojné né
Greqi pér pushime, trafiku réndohej edhe mé shumé. Gjithsesi, kétu éshté edhe prania
e automjeteve té mallrave té rénda, i cili me ané té kalimit kufitar ,Bogorodica” (e cila
pérbén 80 pér gind té rrjedhés sé mjeteve pér né Greqi) tranzitojné deri né portin e
Selanikut pér shkarkim dhe ngarkim.

Kostoja e larté e autostradés ishte shkaku gé e njejta kohé té gjaté té neglizhohet.
Megjithaté, duke pérdorur para nga fondet evropiane dhe kredi nga Banka Evropiane e
Investimeve dhe Bankés Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim né vitin 2012 ka filluar
ndértimi. Pér projektin jané siguruar 45 milioné euro té fondeve té para-anétarésimit
té Bashkimit Evropian (IPA), 100 milion nga BEI, 90 milioné euro nga BERZH, si dhe
gjashté milioné nga Agjencia pér rrugé shtetérore té Republikés sé Magedonisé.

Né tender u paraqitén 15 kompani dhe né té éshté zgjedhur kompania greke ,Aktor”.
Kostoja totale e kontratés me ,Aktor” éshté 210 148 177 euro pa TVSH. Afati i fundit
pér realizim té punéve éshté shtator 2016.

Qéllimi kryesor i ndértimit éshté zvogélimi i kostos operative té automjeteve, duke
kursyer kohé dhe rrjedhén e shpejté té automjeteve, e cila do té ndikojé né rritjen e
tranzitit té njerézve dhe mallrave dhe pér té rritur nivelin e kémbimit tregtar midis
Magedonisé dhe Greqisé.

Pérmes késaj analize déshirojmé té arrijmé qé té paraqesim té gjitha kostot dhe pérfiti-
met e mundshme té projektit dhe té nxjerrim njé pérfundim né lidhje me arsyeshmériné
e projektit né afat té gjaté. Si periudhe reference éshté marré periudha 30 vjet. Obje-
ktivat specifike jané shénimi i té gjitha kostove dhe pérfitimeve té mundshme, té cilat
do té rezultonin né llogaritjen e duhur té vlerés neto aktuale té projektit pér 30 vjet.
Analiza éshté ex ante, sepse pérfitimet e projektit jané ende pér t'u pritur.
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KORRIDORI 10 - RENDESIA DHE
DINAMIKA E VENDIMIT PER NDERTIM

SITUATA E RRJETIT TE AUTOSTRADAVE NE R.M.

Trafiku rrugor né vend ka njé kontribut té réndésishém dhe mé té madh mbi llojet e
tjera té trafikut né bazé té udhétaréve dhe mallrave. High 93 pér qind (Op»aBeH 3aBog,
3a ctatuctuka, 2014) e mallrave té transportuara duke pérdorur trafikun rrugor tregon
réndésiné dominuese té transportit rrugor né vend. Infrastruktura rrugore né vend,
sipas Agjencisé pér rrugét shtetérore, éshté pérshkruar zhvilluar si. Rrjeti rrugor i Re-
publikés sé Magedonisé hyjné né autostrada, rrugé kombétare, rajonale dhe lokale me
njé gjatési té pérgjithshme prej 14,182 km.

Grafiku 1.
Kilometra rrugé sipas llojit

242 911

autostradé

B autostradé

& rruga rajonale

B rrugéve lokale

Nga gjatésia e pérgjithshme e rrjetit rrugor né vend, momentalisht 242 km pérbéjné
autostradat, si segmentin mé té réndésishém té infrastrukturés rrugore ose 1.71 pér
gind e rrjetit rrugor té pérgjithshém (shih figurén 1). Rrjeti i autostradave né Repu-
blikén Magedonia aktualisht shtrihet nga kalimin kufitar ,Tabanoc” né Kumanové né
vendkalimin kufitar ,Bogorodica” né Gjevgjeli (me pérjashtim té njé pjese), dhe népérm-
jetautostradés Shkup dhe Tetové pérfundon né Gostivar. Gjithsesi, atyre u éshté dhéné
réndési e madhe pér shkak té dy korridoreve pan-evropiane dhe korridorit 8 (Lindje -
Peréndim) dhe korridorit 10 (veri - jug).

Me gjithé réndésiné e madhe té kétyre dy korridoreve, ka seksione gé nuk jané ndér-
tuar. Rrjeti rrugor i Republikés sé Magedonisé, i publikuar né fagen zyrtare té Agjen-
cisé pér rrugét shtetérore, vérehet rrjeti i pa realizuar i autostradave té Republikés sé
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Bullgarisé dhe Republikés sé Shqipérisé, pastaj Miladinovtsi pérmes Shtip - Strumicg,
dhe Demir Kapi - Smokvicé. Gjithashtu, si pjesé realizuar vegohet autostrada e Shkupit
gé lidhet me kufirin me Kosovén, dhe shumé té rrugét qé jané ndértuar si rrugé té
shpejta ose magjistrale. Disa prej kétyre rrugéve dhe seksione jané aktualisht né ndér-
tim e sipér. Midis tyre éshté i fundit pjesa zhvilluar plotésisht i Korridorit 10, si arterie
kryesore e trafikut pérmes Republikés sé Magedonisg, e cila éshté pjesa Demir Kapi
- Smokvicé. Ky seksion do té marré korridorin e paré té pérfunduar plotésisht pan-evro-
pian té Magedonisé. Sigurisht vlen té pérmendet éshté nisur ndértimi i autostradés
Milladinovci - Shtip dhe Kércové - Ohér. Me kété rrjet té autostradave né vend do té
rritet me deri né 132 kilometra. gjithsej 374 km, dmth njé rritje prej 55 pér gind.

Mé 3 korrik 2007, Fondi pér Rrugét Nacionale dhe Rajonale té Magedonisé dérgon njé
njoftim té Ministrisé sé Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, pér géllimin e realizimit té
projektit: Ndértimi i autostradés E-75, Seksioni Demir Kapi - Smokvicé e Korridorit 10
sé bashku me njé kérkesé pér té hartuar studim pér té vlerésuar ndikimin e projektit
né mjedis br.02-8463 / 2 3.7.2007 (Cnyx6eH BecHuk Ha PM 6p. 53/2005, 81/2005 u
24/2007).

Né pajtim me Ligjin pér mjedisin jetésor, pér projektin e propozuar éshté zbatuar stu-
dim pér té vlerésuar ndikimin né mjedis. Kjo né fund i éshté dhéné firmé konsulente ,In-
stitutit pér ndértimtari Magedonia “, i cili ka pérgatitur njé studim té detajuar mbi ndi-
kimin e autostradés né mjedis, né pérputhje me Direktivén EU85/337/EEC, ndryshuar
me 97/11/EEC dhe 2003/35/EC dhe né pérputhje me Ligjin pér mjedisin (Cnyx6eH
BecHuK Ha PM 6p. 53/2005, 81/2005 u 24/2007).

Studimi ka shgyrtuar dhe trajtuar cilésiné e ujit, ndikimin né lagjet e banuara, florén dhe
faunén, tokeés, gjeologjing, erén, zhurmén dhe kufijté e vibrimit, té mirave materiale,
klimés, trashégimisé kulturore/arkeologjisé, marrédhénien e aspekteve té listuara dhe
monitorimit. Analiza e , Institutit pér ndértimtari Magedonia” (2009), e cila pérfshin njé
ekip prej 17 ekspertéve dhe profesoréve té cilét kané analizuar dy alternativa dhe sipas

saj, ndikimin e ¢do alternative né kéto aspekte té sipérpérmendura (shih figurén 1).

Alternativa e paré (ose Alternativa 1) ishte pérmirésimi i rrugés ekzistuese nga Demir
Kapija deri né Smokvicé pérgjaté lumit Vardar né anén e saj té majté, né aférsi té lumit.
Pér kété alternativé mé paré éshté béré dhe dizajn pérfundimtar.

Alternativa e dyté (ose Alternativa 2) ka gené renovimi i pjesés fillestare té rrugés ekzis-
tuese nga Demir Kapija né dalje té tunelit ekzistues, nga ku rruga kalon lumin Vardar dhe
vazhdon me ndértimin e njé autostrade krejtésisht té re té zonés kryesisht kodrinore dhe
natyrore né anén e djathté té luginés larg nga lumi.

Si alternativé optimale éshté zgjedhur alternativé 2, pér disa arsye té renditura né
ményré té detajuar né studim. Kétu do radhisim mé té réndésishmet prej tyre: Alterna-
tiva 1 pérfshiu toké bujgésore mé té madhe, e cila do té shkatérrohet pérgjithmoné (sa-
kté 56,60 ha), dhe shpronésimii saj do ti kushtojé shtetit mé shumé. Alternativa e dyté,
né anén tjetér, e cila mbulon vetém 9.70 hektaré toké té punueshme, por mé e réndé-
sishmja, ajo do té kishte [éné njé rrugé rezerve rajonale (aktuale), e cila do pérdoret
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Fotoja 1. Harta e dy zgjidhjeve alternative pér aksin
rrugor té autostradés Demir Kapija - Smokvicé

- NS
“-% - Alternative 1 Ve

"

nga banorét vendas. Nése do té kishte zgjedhur opsionin pér té pérmirésuar rrugén
ekzistuese, né kété rast do té ishte e nevojshme ndértimi rrugéve rezerve rajonale pér
banorét lokalé té cilét do té pérdoren pér aktivitete bujgésore.

Né drejtim té objektivave té politikés lidhur me vendimin pér ndértimin e seksionit té
12 shtatorit té 2008, géndron:

,Qéllimi i kétij projekti éshté qé té ndértojé njé autostradé moderne me gjashté korsi (tre
né secilin drejtim) me frekuencé té parashikuar té trafikut prej 12.000 automjete né dité si
mesatare vjetore... Ndértimi i seksionit t& mbetur (NB autostrada E- 75) éshté njé angazhim
i pérbashkét magedono-greke (me ndihmén e fondeve té BE nga IPA), e cila do té mundésojé
transport mé té shpejté dhe mé té sigurt té njerézve dhe mallrave nga Evropa Qendrore,
ose né Turqi dhe Lindjen e Mesme, pér shkak se ajo do té jeté i lidhur me ,Via Ignatia ,(lind-
Jje-peréndim) autostradés sé Greqisé.”

“Institutit pér ndértimtari Magedonia” (2009), né studimin e tij, si arsye kryesore pér
zbatimin e projektit shénon lidhjen e ndérpreré me autostradén Shkup (kryegyteti i
Magedonisé) né Gjevgjeli né pjesén jugore té vendit, si dhe me R. e Greqisé. Mé tutje,
pérmendin faktorét e méposhtém si kyg pér nevojén pér ndértimin e seksionit:

* Nevoja pér lidhje té miré me Greqiné si anétare e BE-sé¢;
 Pérmirésimi i trafikut me Selanikun - lidhje detare e R. sé Magedonisé;
e Transport m té shpejté dhe mé té;

e Rritja e ekonomisé kombétare dhe lokale;

* Pérdorimiifondeve - grante gé jané né dispozicion.
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dhe té pérpunuar plotésisht. Pércaktimi i géllimit té secilit projekt té infrastrukturés
(dhe pér ¢do projekt tjetér té financuar nga paraté publike) e shénuar né Manualin pér
analizén e kostove dhe pérfitimeve té Komisionit Evropian (European Commission,
2014), éshté se géllimi kryesor i ¢do projekti té financuar me publikun paraté publike
ndihmon rritjen e mirégenies shogérore.

KOSTOJA DHE PERFITIMET E POLITIKES

As pérfundimit té studimit pér ndikimin e projektit mbi mjedisin, né korrik 2009, nga
JInstituti Magedonia” ka marré vendim pér té zgjedhur alternativén e dyté qé éshté
rrugé krejtésisht e re né anén e djathté té lumit Vardar.

Institucioni qé zbaton kété projekt éshté Agjencia pér rrugé shtetérore. Duke marré
parasysh pjesén e shkurtér, éshté e réndésishme té pérmendet se ajo ka njé gjatési
prej 27,3 kilometra, 5.5 kilometra mé e shkurté se pjesa aktuale. Pér mé tepér, rruga do
té pérfshijé gjashté ura me njé gjatési totale prej 1,650 metra, nga té cilat dy do té jeté
mé té gjata se 600 metra dhe do té jené mé té gjata né Magedoni. Do té keté dy tu-
nele me njé gjatési té pérgjithshme prej 2.350 metra (gjatésia e njé tuneli 1200 metra)
(Cnyx6eH BecHuk Ha PM 6p. 53/2005, 81/2005 n 24/2007).

Gjerésia e pérgjithshme e rrugés do té jeté 25.6 m, pra do té keté dy korsi nga 3.5 metra
¢do drejtim dhe njé korsi pér ndalim me njé gjerési prej dy metra, dhe brezit té gjelbér
prej tre metrash. Nuk do té keté dy lidhése, njé né Miravcé dhe njé né Smokvicé.

Gjaté projektimit jané marré parasysh standardet e sigurisé sé autostradave, ndérsa né
projektin kryesor dhe até realizues jané pérfshiré standardet evropiane pér mbrojtjen
e mjedisit. Pér kalimin e sigurt té kafshéve jané paraparé rreth 200 kalime, dhe éshté
planifikuar ripyllézimi i 130 hektaré pyjeve. Sipas Qeverisé, shpejtésia e projektuar mé
e larté né autostradé do té jeté 110 km né oré.

Sipas manualit té analizés sé kostove dhe pérfitimeve té Komisionit Evropian, periu-
dha referente e zakonshém qé merret parasysh pér rrugé éshté 25 deri né 30 vjet. Né
kété analizé do té konsiderohet periudha referente e 30 vjetéve, me géllim llogaritjen e
vlerés aktuale neto, dmth nése investimi éshté i vlefshém né afat té gjateé.

KOSTOJA E PROJEKTIT

Struktura e shpenzimeve pér autostradén éshté analizuar né disa komponenta, paré
né ményré kronologjike:

* Shpronésimi i tokés private;
» Dokumentacioni i projektit;
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« Shpenzimet pér ndértimin e autostradés dhe elementeve shogéruese (piképagesave);
* Kontrolli i kostos sé ndértimit;
« Kostot;

 Shpenzimet administrative té drejtorisé sé mbledhjes sé pagesave dhe shérbimeve
té rrugéve;
* Faktor i rrezikut, ekzistenca e njé rruge tashmé funksionale.

Sipas Ndérmarrja Publike pér rrugé shtetérore shpenzimet fillestare né aspektin e
shpronésimit dhe dokumentacionin e projektit jané shpenzime té periudhés prej vi-
tit 2011 deri né vitin 2012. Ato mbulojné 118,044,711 denaré (1,919,426 euro) pér
shpronésimin e tokés private, dhe shpenzimet pér dokumentacionin e projektit arrin
né 383,405,000 denaré (6,234,228 euro).

Procedura pér zgjedhjen e kontraktuesit filloi mé 31 gusht, 2011. Sipas Ministrisé sé
Financave té Republikés sé Magedonisg, né tenderin pér punimet e ndértimit pér se-
ksionin e autostradés Demir Kapi - Smokvicé pjesé e Korridorit 10, oferté dérguan 15
kompani, pérkatésisht:

Kompanité greke ,Joint Ventura PIP AEACS - Athing” (Joint Venture JIP AVAX - Athe-
na) dhe ,Aktori” (Actor); Spanish ,Aciona-PCT" (Acciona-PST) dhe ,Joint-Trace Ventura
LP-LP ZS-INVALL" (Joint Venture LP-Trace-LP ZS -INVALL); Italiane ,Imresa Pizaroti
.C.G.P.A (Imresa Pizzaroti .C.G.P.A) dhe ,Toto SPA Gjeneralét Costruzioni ,(Toto S.P.A.
Construzioni Generali); ,Condom-Colin” (CONDOTTE - Kolin), ,Todini kostrucioni gje-
neralét PS” (Todini Construzioni Generali SPA), Austrian ,Shtrabak A.G." (Strabac AG),
,Joint Ventura Por - Terna” (Joint Venture PORR-Terna ) ,Alpine Bau GmbH" (Alpine
Bau GMBH): Turkish ,SITE INSAT ju tikaret si" (MAPA Insaat ve Ticaret AS) dhe ,Cen-
giz-Tav-MAKSOL" (Cengiz - TAV - MAKSOL), dhe ,Hochtief zgjidhje AG ,(zgjidhje Hoch-
tief AG) nga Gjermania dhe ,Lule-CRI" (CWE-CRI) nga Kina.

Si oferté mé optimale né gusht té vitit 2012, u zgjodh kompania greke ,Aktor".

Si shpenzime né analizén e kostove dhe pérfitimeve, pérveg shpenzimeve pér blerjen
e tokés dhe dokumentacionit té projektit, jané marré edhe kéta shpenzime: kredi nga
Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim nga 91.12 milioné euro (Cnyx6eH BecHuK Ha
PM 6p. 36/2011), dmth 107 milion euro, té cilat pérfshijné instalimin e sistemit elektro-
nik té mbledhjes sé pagesave né rrugét ekzistuese pagesave dhe ndértimin e katér piké
pagesave té reja té Korridorit 10, pastaj dy transhe nga 65.000.000 EUR né vitin 2011
dhe 35.000.000 euro né vitin 2016 Banka Evropiane e investimeve. Shpenzim éshté dhe
interesi qé duhet paguar gjaté 15 viteve té ardhshme né emér té kredive té marra.

Sipas inxhinierit té diplomuar té ndértimit Dime Chulev, i punésuar né ,Aktor” si asis-
tent inxhinier ndértimi té urave, pér né pjesén Demir Kapi - Smokvica, shpenzimet lid-
hur me mirémbajtjen llogariten pas vitit té dhjeté té ndértimit té autostradés, sepse
JAktori”, sipas marréveshjes, 10 vjet pas ndértimit éshté i obliguar né mirémbajtjen
e autostradés, pastaj shpenzimet i merr Agjencia pér rrugé shtetérore. Sipas Bankés
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Botérore, kostoja mesatare e mbajtjes sé autostradés do té jeté 505,650 euro né vit
pér gjatésiné prej 27,3 kilometra, aq sa éshté e gjaté autostrada né ndértim.

Né Analizén e kostove dhe pérfitimeve do té hyjné edhe shpenzimet administrative té
drejtorisé dhe té shérbimit pér mbledhjen e pagesave dhe shérbimeve né rrugg, e cila
do té shpjegohet né tekstin e métejmé. Kalimet e kafshéve, rrugét hyrése, mjetet pér
mbikéqyrjen dhe pyllézimi jané llogaritur né shumén totale té tenderit.

PERFITIMET POTENCIALE NGA PROJEKTI

Sipas manualit pér analizé té kostove dhe pérfitimeve té Komisionit Evropian (2014-
2020 vit) (European Commission, 2014), pérfitimet gé lidhen me projektet e infrastru-
kturés si rrugét, kryesisht gravitojné né kursimin e kohés, uljen e kostos operative té
automjeteve, reduktimin e aksidenteve, dhe duke kursyer jetén e njeriut, té plagosurit
dhe démet materiale. Sigurisht, ka pérfitime té tjera qé jané marré si standard né anali-
za té tilla. Késhtu, né detaje, pérfitimet e mundshme té projektit Demir Kapi - Smokvicé
népér pikat e méposhtme:

« Ulja e kostove operative té automjeteve (kursimit té karburantit dhe té kursimit
amortizimit);

* Kursimi i kohés;

 Reduktimi i aksidenteve té trafikut (vdekje, léendime dhe déme té pronés);

* Rritje né normén e transportit té PBB (Prodhimi i Brendshém Bruto);

* Rritja e eksporteve drejt Greqisé;

e Te hyrat nga tarifat;

« Grante nga fondet IPA (Instrumenti i Para Anétarésimit) prej 45.000.000 euro.

Nga ky lloj projektesh té infrastrukturés né pérgjithési si pérfitime merren edhe re-
duktimi i zhurmés, dridhjeve dhe ndotjes, por sipas analizés sé Institutit Mage-
donia“(2009), kéto aspekte nuk do té kené njé ndikim té réndésishém, as edhe njé
ndryshim té gjendjes, duke pasur parasysh se pjesa aktuale dhe e re e autostradés nuk
kalojné népér zonat me popullsi té dendur.

Pérvegse, fshatrat Udovo dhe Miravci do té keté mé pak zhurmé dhe dridhje, sepse
autostrada e re nuk do té kalojé né aférsi té kétyre vendbanimeve, ndryshe nga rruga
aktuale.

Lidhur me zhvillimin e turizmit, si njé aset potencial pér rajonin, nuk presim ndonjé
ndikim serioz i vlefshém pér t'u marré parasysh né kété analizé, duke pasur parasysh
faktin qé mé sé shumti pérfiton turizmi Grek, sepse né Magedoni né aférsi té autostra-
dés nuk ka vendbanime té médha.

Pér té paré mendimin dhe perceptimin e paléve té interesuara té projektit, ne kemi
kryer njé studim né terren né njé mostér prej 10 kompanive nga rajoni rreth pjesés sé
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autostradés né fjalé, nga sektorét e transportit dhe logjistikés, turizmit dhe tregtisé.
Mostra éshté relativisht e vogél pér shkak té periudhés sé kufizuar té zbatimit té analizés
andaj duhet té merret me njé dozé rezerve, megjithaté, ne mendojmé se mund té nxi-
rren konkluzionet e duhura duke pasur parasysh se té gjitha 10 intervistat me pronarét
e kompanive del se ata shpesh pérdorin kété rrugé pér nevojat e tyre té biznesit dhe
jané kompetent pér pérgjigjet né ¢éshtjet e mésipérme. Pra, 40 pér qind e kompanive té
anketuara pérdorin rrugén né aktivitetet e pérditshme, 30 pér gind disa heré né javé dhe
30 pér gind disa heré né muaj. 40 pér gind e kompanive né studim, 80 né 100 pér qind té
biznesit té tyre varet nga pérdorimi i seksionit. Lidhur me pyetjen (e cila ishte si njé filtér
pér sa mé poshté), nése hapja e autostradés do té rrisé pérdorimin e seksionit nga ana e
tyre, té gjithé 10 pronarét e kompanive, apo 100 pér gind thané po.

Nga kéto, si¢c mund té shihet né grafikun mé poshtg, 50 pér gind thané se do té rritet
nga 51 pér qind deri né 100 pér gind, qé éshtg, né té vértetg, njé opinion shumé pozitiv
dhei pritur.

Né lidhje me efektin qé do té keté autostrada mbi bizneset, pérqindja mé e larté (80%)
besojné se efekti do té jeté pozitiv.

Tridhjeté pér gind e té anketuarve mendojné se ata nuk do té rrisin té ardhurat e tyre
pas léshimit té pjesés sé autostradés, dhe 70 pér gind besojné se do té rritet me njé
pérgindje té ndryshme.

Dhe, pérfundimisht, 80 pér gind e té anketuarve besojné se do té reduktohet shpenzi-
met operative (té karburantit dhe amortizimit) pas |éshimit té autostradés sé re nga
Demir Kapija deri né Smokvicé.

Grafiku 2.

Pér sa pér gind do té rritet pérdorimi i rrugés pér punét gé lidhen me biznesin tuaj
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Burimi: Anketa Business 2016
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Grafikoni 3. Sipas jush, né pérgjithési, ¢faré efekti do té keté

ndértimi i autostradés Demir Kapi — Smokvicé pér biznesin tuaj?

Negativ

Neutral

Pozitiv

80%

Burimi: Anketa Business 2016

Grafiku 4. Sa pér qind prisni qé té rriten té ardhurat pér

kompaniné tuaj, lidhur me pérdorimin e autostradés sé re?

Do té rritet me 100%

Do té rritet nga 51 né 100%
Do té rritet nga 21 né 50% 40%
Do té rritet né 20%

Nuk do té rritet

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Burimi: Anketa Business 2016

REZULTATET E ANALIZES
PER KOSTON DHE PERFITIMET

Qasja e késaj analize sille ka té lidhur me gjetjen e kostove thelbésore dhe pérfitimeve
qé lidhen me ndértimin e autostradés Demir Kapi — Smokvicé i cili éshté pjese e fundit
e pa ndértuar e kétij korridori, periudha e referencés pér analizén gé éshté marré né
kété analizé éshté 30 vjet (nga 2011 kur edhe kané filluar té merren kredité e para pér
shpronésim deri né vitin 2041). Pérfitimet e para pritet té jené té dukshme né vitin
2017 pér shkak se né fund té vitit 2016 seksioni duhet té pérfundojé. Analiza éshté
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ex ante gjegjésisht pér periudhén né té ardhmen, kur dhe duhet té vijné pérfitimet
e projektit. Objektivi bazé i projektit éshté té rrisé mirégenien né kompanité publike.
Kjo éshté arsyeja pse né pjesén qé pérfitimeve jané analizuar aspekte té shumta dhe
pérfitimet e mundshme.

Né pérgjithési, struktura e kostos sé autostradés éshté si vijon:

1. Pagesat pér shpronésimin e tokés private = 118,044,711 denaré né total;

2. Shpenzimet pér dokumentacionin e projektit = 383,405,000 denaré né total;

3. Shpenzimet pér mirémbajtjen pas vitin e dhjeté (né mirémbajtjen mé paré ka de-
tyrim ,aktor”) = 30,969,912 denaré né vit;

4. Shpenzimet pér ndértimin né formén e kredive nga BEI dhe BERZH dh Granti nga
IPA me njé vleré té pérgjithshme prej 252 milioné euro dhe njé interes té pérg-
jithshém prej rreth 30 milioné euro paguhet gjaté shlyerjes sé kredive;

5. Shpenzimet pér kontroll = 8,900,000 euro;

6. Shpenzimet administrative pér drejtoriné dhe pér shérbimin pér grumbullimin e pa-
gesave dhe shérbimeve komunale té rrugéve = 1,105,691 né nivel vjetor;

7. faktor té rrezikut té ekzistencés sé rrugés kryesore tashmé funksionale = € 838,678
né nivel vjetor.

Né raport me koston, sipas Agjencisé pér rrugé shtetérore, e cila éshté bartése e proje-
ktit, ne kemi marré té dhéna té sakta mbi koston lidhur me shpronésimin e tokés, si dhe
dokumentacionin e projektit. Ato kapin vlerén e Shpenzimeve prej 118,044,711 denaré
(ose 1,919,426 euro) pér shpronésimin e tokés private dhe kostoja e dokumentacionit
té projektit jané vlerésuar né 383,405,000 denaré (ose 6,234,228 euro).

« 210.148.177 euro sipas kontratés sé ndértimit me kompaniné “Aktor”

* 8,9 milion euro pér mbikéqyrje té ndértimit

« 17 milion euro pér kontratén gé do té lidhet ne té ardhmen pér kompaniné/té qé
do tl pérgatisin sistemin elektronik té pagesés dhe ndértimin ose mbindértimin e
4 piké pagesave té reja.

Né lidhje me koston pér ndértimin, mbikéqyrjen dhe pér mirémbajtje, té cilat jané tre
segmente kryesore té kostos sé mbetur té kétij projekti, informatat kryesisht i kemi
nxjerré nga fagja zyrtare e Qeverisé, Ministria e Financave, Ministria e Transportit dhe
Posté-Telekomunikacionit, si dhe nga Agjencia pér rrugét shtetérore.
Kostoja pér ndértim éshté mbuluar nga:

210,148,177 euro né bazé té marréveshjes me kompaniné e ndértimit , Aktor”

* 8.9 milioné euro pér mbikéqyrjen e ndértimit,

* 17 milioné euro pér marréveshjen qé do té pasojé me kompaniné / dhe qé do té
pérgatisé sistemin pér mbledhjen elektronike té tarifave si dhe ndértimin apo zgje-
rimin e katér piké pagesave té reja.

Né lidhje me koston e kredive dhe pagesén e tyre né normén e interesit té referencés
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ishte mesatarja EURIBOR e marré pér gjashté muaj né vitin 2011 deri né vitin 2015, gé
éshté 0.74 pér gind (shih tabelén 1). Gjegjésisht, 3 kredi:

* Huaja nga BERZH (€ 107 milioné euro)

« Kredia nga BEI (€ 65 milion né vitin 2011)

« Kredia nga BEI (€ 35 milion né vitin 2016)

Tabela 1. Norma mesatare 6 mujore BERZH nga 2011 deri 2015.
Burimi: http://www.euribor-rates.eu/euribor-rate-6-months.asp

6M EURIBOR né ditén e paré té vitit

02-01-2015 0,17%
02-01-2014 0,39%
02-01-2013 0,32%
02-01-2012 1,61%
03-01-2011 122%
Mesatarja 6 mujore Euribor 0,74%

Interesi i marréveshjes sé kredisé BERZH dhe BEI llogaritet si EURIBOR + 1% gjash-
té mujoré e cila vjen me normén e ndryshueshme vjetore prej 1.74 pér gind. Norma
e sakté e interesit varet nga data e térhegjes sé parave pér késtin e linjés sé kredisé
dhe zgjedhjen e Qeverisé sé Maqgedonisé nése do té térheqé para me normén variabile
(6M EURIBOR + 1%) ose me normé interesi fikse. Pér shkak té periudhés sé shkurtér
té kérkimit dhe mungesés sé marréveshjeve té caktuara té kredive, do té merren pa-
rasysh norma e interesit variabil té pérmendura mé lart dhe, si e till&, do té supozohet
se fondet nga linjat e kreditit jané marré si njé e téré né vitin 2011, me pérjashtim té
kredive nga BEI né vleré 35.000.000 euro dhéné né vitin 2016. Gjithashtu, pér shkak té
mungesés sé planit amortizues pér pagesén e kredive, éshté supozuar kredité me grejs
periudhé trevjecare do té paguhen né anuitet té njejta vjetore (borxhi bazé + interes)
gjaté 15 viteve té ardhshme, pra 15.799.386 milion né vit. Shpenzimet totale pér nor-
mén e interesit jané afro 30 milioné e periudhés sé pérgjithshme 15-vjecare.

Sipas Dime Culev, kostoja pér mlrembajtjen fillon né vitin e njembédhjeté pas ndérti-
mit, pér shkak se né 10 vitet e para, pérgjegjése pér mirémbajtjen éshté ,Aktori” (firma
e cila do e ndérton autostradén). Pas vitit té dhjeté nga 2027 vjet deri né 2041 vjet,
kostoja e mirémbajtjes e marré nga Banka Botérore, kostot mesatare pér mirémbajt-
jen e autostradés pér njé kilometér né vit, arrin né 20,000 dollaré (18,446 euro). Pér
mirémbajtjen e autostradés, pér gjatésiné prej 27.3 km né dhjeté vitet e para do té jené
té nevojshme 503,576 euro (30,969,912 denarg) né vit.

Lidhur me funksionimin e piké pagesave éshté e logjikshme gé do té ekzistojné edhe
shpenzimet administrative té drejtorisé dhe té shérbimit pér mbledhjen e taksés
pér shérbimet komunale né rrugé. Sipas programit pesévjegaré ta pér planifikimin,
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ndértimin, rindértimin, rehabilitimin, mirémbajtjen dhe mbrojtjen e rrugéve shtetéro-
re né Republikén e Magedonisé (2013 - 2017 vjet) (Bnaga Ha Peny6nuka MakegoHuja,
2013), shpenzimet né emér té autoritetit administrativ dhe shpenzimet pér tarifén e
shérbimit numri pér shérbimet komunale né rrugét pér vitin 2015 jané vlerésuar né
306 milioné denaré né nivel vjetor. Mesatarja e shpenzimeve pér taksé né R. Magedo-
nia né territor ka nénté tarifave té cilat jané llogaritur si mé poshté:

Shpenzimet mesatare pér taksé né R.Maqedonisé = %;JOOOO = 34.000.000 denaré

Kostoja mesatare pér taksé né R. Magedonia éshté 34.000.000 denaré (€ 552.845).
Pér dy tarifat, té cilat jané planifikuar té ndértohen né pjesén Demir Kapi - Smokvicé
e qé shpenzimet do té vlerésohen né 68.000.000 denaré, 1.105.690 € né nivel vje-
tor. Parashihet qé pérskaj autostradén sé ndértuar, pér arsye jo forté té garta dhe té
ndryshme té funksionoj edhe rruga paralele magjistrale. Pra, puna e késaj rruga pritet
té marré njé pjesé té trafikut projektuar, dhe né kété ményré duke marré edhe pérfiti-
met e autostradés. Kemi llogaritur 15 pér qind té trafikut té parashikuar, qé do ti merr
rruga e vjetér. Ka disa té dhéna pér ngarkesén e rrugéve kryesore qé pérdoren parale-
lisht me autostradat gé gjinden né aférsi té tyre (OpxaseH 3aBog 3a ctatuctuka, 2015),
por pér to éshté e nevojshme analizé shtesé. Ky éshté njé faktor rreziku qé duhet té
hyré né analizén e kostove dhe pérfitimeve, sepse ajo ka ndikim né géndrueshmériné
pérfundimtare té autostradés. Faktorii rrezikut éshté i vendosur pér pesé pér gind ¢do
vit (si skenari mé optimist), i cili do té jeté nga pikat e méposhtme té sekuestruara nga
pérfitimet anésore:

* té hyrat nga tarifat,

* ulja e shpenzimeve operative,

e kursimi né kohé,

 Reduktimii aksidenteve té trafikut,
* Rritja e PBB.

Pérllogaritja e pérfitimeve éshté né pérputhje me doracakun pér analizén e kostove dhe
pérfitimeve, i Komisionit Evropian nga viti 2014. Pérfitimet e projekteve infrastruktu-
rore, sig jané rrugét, né pérgjithési bien rreth kursimit né kohé, ulja e numrit té aksiden-
teve té trafikut (té vdekur, té plagosur dhe déme té pronés), ulja e kostove operative
té automjeteve (kursimit té karburantit dhe amortizimit), rritja e aktivitetit ekonomik
né rajon dhe, né pérgjithési, né shtet, rritja e eksporteve dhe té ardhurat nga tarifat.
Si pérfitime, né projekte té kétij lloji shpesh merren né konsideraté dhe reduktimi i
zhurmeés, dridhjeve dhe ndotjes, por, sipas studimit té ,Instituti pér ndértimtari Maqe-
donia”, kéto ndikime do té jené shumé té vogla dhe pér shkak se autostrada edhe tani
nuk kalon népér vende forté té zhurmshme, té ndotura dhe me dridhje té theksuara,
andaj edhe ndikimi i tyre do té jeté minoré. Prandaj kéto pérfitime jané [éné jashté késaj
analize té kostove dhe pérfitimeve. Gjithashtu, shumica e té dhénave jané té bazuara
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né parashikime dhe pritje, duke pasur parasysh faktin se analiza éshté ex ante p.sh. njé
projekt i papérfunduar, por, megjithaté, njé rishikim i sakté dhe njé pérpjekje pér té bé
parashikimet mé esenciale dhe realisht té péraférta.

KURSIMI | KOHES

Supozime:
* Sipas Késhillit Republikan pér fushén e sigurisé sé komunikacionit né rrugé - mak-
simumi i lejuar i shpejtésisé né rrugé magjistrale éshté =80 km/h
« Maksimumiilejuar shpejtésiné pjesén e autostradés = 110 km/h (Cnyx6eH BecHuk
Ha PM 6p.53/05, 81/05u1 24/07.)

* Projektimi i rrjedhés sé pérditshme té automjeteve me njé mesatare vjetore prej
10.000 automjete né dité = (Empiria - Ems, 2010).

 Formula pér shpejtési: V=% koha do té llogaritet me formulén: t=% - gjatésia aktu-
ale e rrugés kryesore = 32.8 km (Cnyx6eH BecHuk Ha PM 6p. 53/05,81/05u 24 / 07);

« Gjatésia e seksionit té ri té autostradés = 27.3 km

Rezultate:
 Magjistralja e tanishme kalohet pér 24.6 minuta (né qofté se d-sqet jané té qén-
drueshme shpejtésia maksimale e lejuar prej 80 km/h);

» Seksioni i ri i autostradés do té kalohej pér 14.9 minuta (né qofté se ajo drejtohet
vazhdimisht me shpejtési maksimale té lejuar prej 110 km/h);

« Dallimi éshté 9.7 minuta né makiné. Sipas rrjedhés sé pérditshme té 10.000 au-
tomjete, si mesatare vjetore, do kishim njé kursim té pérditshme té 97,000 minuta.
Nése kjo shumézohet me 365 ditét e vitit, merr njé kursim vjetor prej 590,083 apo
35,405,000 minuta kohé. Pér mé tepér, kéto shifra duhet té shndérrohen né vleré
monetare e nevojshme pér té llogaritur se sa vlen kursimi i kohés.

Supozimet:

* Raporti i automjeteve, qé drejtohen nga banorét pérkundér jo rezidentéve éshté
38 pér gind (banoré) me 62 pér gind (jo rezidentét);

* Vlera e orés sé punés (rezident) = 3,12 euro (pagén mesatare bruto né néntor 2015,
sipas entit shtetéror pér statistiké 32,268 / 168 oré pune);

* Vlera e kohés sé pushimit pér banorét = 0.94 euro;

* Raport i shfrytézimit té rrugés pér pushim dhe pér puné éshté 20% pér puné 80%
pér pushim.

e Analiza merr parasysh vetém kursimin e kohés pér banorét.
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Rezultatet
* Sipas simulimeve, né dité kalojné nga 3.800 automjete té banoréve, té cilét do té
kursenin 36.860 minuta ose 13,453,900 minuta né vit (224,232 oré).

 Shuma totale e kursimit né kohé pér banorét duke kaluar né autostradén e re nése e
kthejmé té enjten né vleré monetare peshon 308,543 euro (18,975,395 denaré) né vit.

» Nga ana tjetér, né analizén e Marios Miltadou, mesatarja vjetore pér kursimin e
kohés éshté shuma 1,480,000 euro (zbritur), ku, mé shumé gjasa, éshté marré vleré
mé e madhe mesatare e punés dhe kohé sé pushimit pér banorét.

REDUKTIMI | AKSIDENTEVE TE TRAFIKUT
(TE VDEKUR, TE PLAGOSUR DHE DEMTIMI | PRONES)

Supozime:
» Mesatarja vjetore e té vdekurve né aksidente né rrugén kryesore né gjatési prej
32.8 km (gjatésia e pjesés aktuale Demir Kapi - Smokvicé) = 1.97 njeréz;
» Mesatarja vjetore e té vdekurve né autostradé né gjatési prej 27.3 km (gjatésia e
pjesés sé re) = 1,37 | njeréz;
» Mesatare vjetore e njerézve té lénduar né autostradé né gjatési prej 32.8 km
(gjatésia e pjesés aktuale Demir Kapija - Smokvicé) = 28.86 njeréz;

» Mesatarja vjetore e njerézve té lénduar né autostradé né gjatési prej 27.3 km
(gjatésia e akseve té reja) = 17.75 njeréz;

» Démi mesatar vjetor né magjistrale né gjatési prej 32.8 km (gjatésia e aksit aktual
Demir Kapi - Smokvicé) = 845,879 denarg;

« Démi mesatar vjetor té autostradés né gjatési prej 27.3 km (gjatésia e aksit aktual
Demir Kapi - Smokvicé) = 669,068 denaré;

 Cmimi i jetés sé njeriut (1,183,000 euro); Cmimi mesatar nha [éndime té lehta dhe
té rénda (83,500 euro) (Bouhouras and Miltiadou, 2014);

Rezultatet:

 Ndértimi i autostradés sé re, numri i té vdekurve né vit do té reduktohet me 0.6
njeréz, numrii plagosurve né vit do té reduktohet né 11.11 njeréz dhe démi material
do té reduktohet ¢do vit nga 176,811 denaré;

 Né nivel vjetoré me autostradén e re do té jené kursyer 709,800 euro e té vdekur-
ve, té plagosur 927,685 euro dhe 2,875 euro pér démin.
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» Né mungesé té informacionit té sakté né lidhje me té vdekurit né nivel vjetoré,
pikérisht né pjesén Demir Kapi - Smokvicé kemi marré shifrén mesatare pér té
vdekurit, té plagosurit dhe démet e rrugéve magjistrale né njé milje né Magedoni
né 2013 vjet.

 Né lidhje me vlerésimin e numrit té démtimit té vdekur, té plagosur dhe materiale
pér autostradén e re, mesatarja éshté marré nga numri i té vdekurve, té plagos-
urve dhe démeve materiale té ndodhura né té gjitha autostradat e méparshme.
Kjo shifér mé voné éshté shumézuar me numrin e kilometrave té seksionit té ri té
autostradés, dmth, ata jané 27.3.

REDUKTIMI | KOSTOS OPERATIVE
(KURSIMI | DERIVATEVE DHE AMORTIZIMI)

Sipas sondazheve té kryera né néntor té vitit 2010 nga ana e Marios Miltadou, me
ndértimin e akseve té reja Demir Kapi - Smokvicé shpenzimet operative né vit do té
kursehen né 2,287,374 euro. Sipas supozimeve té méparshme, pér reduktimin e gjaté-
sisé sé rrugés, qarkullimi mesataré vjetoré (AADT) prej 10.000 automjeteve, ¢mimi
mesatar i karburanteve té vitit té kaluar pér té automjete té lehta dhe té rénda (raport
prej 80 pér qind té té lehta dhe 20 pér gind té rénda), llogarisim qé né nivel vjetoré
karburant do té kursehej deri né 1,985,600 euro. Pjesa e mbetur éshté kursyer nga
amortizimi i automjeteve.

RRITJA E AKTIVITETIT EKONOMIK

Llogaritja pér kété se sa ndértimi i autostradés do té ndikojé né rritjen e aktivitetit
ekonomik éshté njé detyré relativisht detyré e véshtiré, pér vlerésuar né bazé té su-
pozimeve. Né ményré qé té marrim té paktén njé disa shifra té péraférta, né bazé té
rezultateve té intervistave me pronarét e 10 kompanive qé e pérdorin shumé shpesh
kété aks rrugoré, e ndjekur nga prof eksperti ekonomik. Dr Marjan Petreski, si dhe té
ekspertit pér analizén e kostove dhe pérfitimeve, Riste Jurukovski, vlera potenciale e
shtuar e autostradés né rritjen e transportit llogaritet si rritje né fitimet e kompanive
(té studimit) dhe éshté shtuar né normén e transporti nga PBB-sé né Republikén e
Magedonisé.

Sipas anketés, pritjet e pronaréve té kompanive nga sektorét e transportit, shpedi-
cionit té mallrave dhe logjistikés, agjencité turistike dhe firmat gé merren me tregti
me pakicg, del se rritja e fitimeve té tyre nga ndértimi i aksit rrugoré do té rritet mbi
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20 pér gind. Né intervisté me profesor Marjan Petreski, pérmendje se kjo shifér éshté
shumé optimiste, por rritja me 10 pér qind do té jeté mjaft realiste. Nga pika e transpor-
tit nga BPV-sé né Magedoni éshté marré transporti hekurudhoré dhe ai ajroré. (16%)
pér shkak se ata nuk jané té lidhura me pérfitimet e ndértimit té aksit té autostradés.
Jané marré edhe 30 pér gind tjera duke ditur se vetém 70 pér gind e bizneseve zhvi-
llohen pérmes korridorit 10, i cili éshté né fokusin e analizés sé kostove dhe pérfitimeve
(HenosHar aBTop, 2014). Por megjithaté, né analizén e té dhénave té Entit shtetéroré
té Statistikave pér transport (AADT) né katér korridoret kryesore né Magedoni (E75,
E65, E852 dhe E871) konstatuam se Korridori E75 (Korridori 10) éshté pérgjegjése pér
39 pér qind té territorit PGDS té R. Magedonia ([p>aseH 3aBog 3a ctatuctuka, 2014).
Né sasiné e fituar rritjen e parashikuar prej 10 pér gind sa ajo merr 9,590,530 euro pér
vlerén e shtuar ¢do vit né GDP e pérgjithshme e Republikés sé Magedonisé. Pér shkak
se rritja e vlerés sé GDP-sé qé nuk mund té drejtpérdrejt té hyné né analizén e kostove
dhe pérfitimeve, té ardhurat do té llogaritet bazuar né margjina té projektuara mbi fiti-
min, ose neton Afaristé té larté prej 40 pér qind (Op>aseH 3aBog 3a ctatucTunka, 2014),
i cili u jep pérfitime té drejtpérdrejta nga rritja e PBB-sg, respektivisht (40 pér qind prej
9,590,530 euro), i cili do té jeté i detyruar pér té ndaré pérdorimin e Demir Kapisé té ri
- ose transferuar né euro kjo do té ishte njé pérfitim prej 3,836,212 euro né nivel vjetor
(shih tabelén 2.)

Tabela 2. Rritja e projektuar e BPV ( pika transport dhe deponim) | ndikuar nga autostrada
Demir Kapi - Smokvicé

Rrijta e BPV-sé (pika transport)

BPV - pika e transportit dhe deponimit 290.991.870
Pérgindje nga qarkullimi i pérgjithshém qé merret nga trafiku hekurudhoré o
S 2 . P 16%
dhe ajroré (pas bartjes sé mallrave tl rénda, né pérgindje)
Milioné Euro té garkullimit té pérgjithshme nga | cili higet nga 45169.073
trafiku hekurudhoré dhe ajroré (pas bartjes sé mallrave) B
BPV - pika e tranportit dhe deponimit 245.822.797
39% nga transporti | pérgjithshém zhvillohet né korridorin 10 39%

BPV - pika e tranportit dhe deponimit si pjesé e korridorit 10 pér qarkullim rrugoré 95.905.298

Rritja e projektuar e pikes sé transportit dhe deponimit nga BPV 10%
Pérfitimi | proektuar | pikes transport dhe deponim nga BPV né Euro 9.590.530
Margjina pérfituese e biznesit 40%
Pérfitimi i proektuar nga rritja e pikes transport dhe deponim nga BPV 3.836.212
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RRITJA NE EKSPORT-IMPORT

Sipas Entit shtetéror pér statistiké, eksporti né Republikén e Greqisé né vitin 2014 éshté
201 milioné euro. Sipas Doganave, rreth 80 pér gind e eksporteve drejt Greqisé kalo-
jné népér vendkalimin kufitar ,Bogorodicé”, ose ajo éshté 160.8 milioné euro. Nga ana
tjetér, Magedonia ka importuar tri heré mé shumé se Gregia, sesa qé ka eksportuar.
Kjo éshté arsyeja pse éshté diskutueshme teza se autostrada e re do té rrisé eksportin
neto, ose do té ulte. Né mungesé té argumenteve mé pérmbajtjesore pér kété pyetje, ne
supozojmé se rritja e eksporteve dhe rritja e importit do té kompensojné njéra tjetrén
dhe pér kété arsye ajo nuk éshté marré si njé pérfitim, edhe pse né disa nga deklaratat e
béra nga politikanét né fillimin e punimeve té ndértimit té aksit Demir Kapi - Smokvicé
si njé pérfitim i mundshém njé pérfitim éshté pérmendur pikérisht rritja e eksporteve
neto né Greqi.

TE HYRA NGA PIKE PAGESAT

Eshté e réndésishme qé sé pari té pérmendet se té dyja cmimet bazé pér piké pagesat
pér kategorité e ndryshme té automjeteve (K1-K4) jané marré nga pjesa e autostradés
Shkup - Tetové si mé e ngjashme pér shkak té gjatésisé dhe konfiguracionit té terrenit.
Pasi qé Korridori 10 éshté i njé réndésie té larté dhe mé i frekuentuari éshté e pritsh-
me qé ¢mimet té jené mé té larta nga kéto qé ne i kemi marré sa pér ilustrim né kété
analizé té kostove, dhe né kété ményré té ardhurat reale vjetore. Né té njéjtén kohé
AADT prej 10.000 automjete té kétij aksi jané shumé ambicioze me se si dallimet né té
ardhura nga piké pagesat do té kompensohen né bazé té kétyre dy faktoréve. Bazuar
né tezat e mésipérme, kjo llogaritje themelore éshté konsideruar té jeté e arsyeshme.

Tabela 3.
Projeksion i té ardhurave té mundshme nga dy piké pagesat e aksit Demir Kapi - Smokvicé

Cmimi i piké

pagesave sipas aksit

Shkup - Tetové

Cmimi
mesataré sipas kategorisé

(EUR)

Numrii
automjeteve

sé madhésisé -

Té ardhura
né dité sipas
piképagesave

Té ardhura
gjithsejté

WEELS]
rrugoré

IELYE]
vjetore

Té vendit | Té huaja 10.000
Kategoria l 0.7 1 0.85 6.808 5.787 11574 | 4.224.391
Kategoria 2 08 1 09 1291 1162 2.325 848.489
Kategoria 3 16 2 18 270 486 971 354424
Kategoria 4 25 3 275 1631 4485 8.969 | 3.273.763
Gjithsej 11.919 23.839 |8.701.068
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Llogaritja e té ardhurave nga pik épagesat bazohet né disa supozime:

« Qarkullimi mesataré ditoré né nivel vjetoré (AADT) prej 10.000 automjete pér 20
vitet e fundit.

 Ndértimiidy piké pagesave né hyrje dhe dalje té aksit rrugor Demir Kapi - Smokvicé.

Krijimi i mesatares sé matjeve AADT né aksin rrugoré Demir Kapi — Smokvicé né vi-
tin 2007, 2008 dhe 2009 (LleHTap 3a paBoj Ha Bapfapcku nnaHcku peruot, 2011) né
pérputhje me kategoriné e automjetit dhe si pérqgindje e aplikuar né bazé té 10.000
automjeteve (PGDS) ose 68 pér qind (K1), 13 pér qind (K2), tre pér gind (K3) dhe 16 pér
gind (K4) né bazé té kategorisé sé taksés né Republikén e Magedonisé (Shih tabelén 3).

Té supozojmé se mesatarja e pérditshme e trafikut vjetoré e 10.000 automjeteve, té
cilat pastaj do té ndahen nga pérqindja e llojeve té ndryshme té kategorive té mjeteve,
si¢ éshté pérmendur mé lart né tekst, sirezultat i krijimit té dy piké pagesave né pjesén
Demir Kapi — Smokvicé do té gjenerojné té ardhura potenciale vjetore prej 8.701.068 €.

SUGJERIMET

Rekomandimet para sé gjithash, i shkruajmé nga anketa e realizuar me 10 pronarét e
kompanive, té cilat e pérdorin rregullisht aksin. Né intervisté ua parashtrojmé pyetjen:
Sipas jush, ¢faré duhet tjetér té pérmban autostrada e re pér té ndihmuar sa mé shumé
biznesin né kété rajon?

Pérgjigjet né pérgjithési silleshin rreth nevojés pér té pasur mé shumé pushimore dhe
hapésira pér parkim né autostradé. Disa té anketuar theksuan se presin autostradé
Ogé do té jeté miré e sinjalizuar né pérputhje me standardet evropiane. Po ashtu, nga
té anketuarit pérmendur se ishte e nevojshme té zvogélohet numrin i planifikuar i piké
pagesave né kété aks, sepse kostoja qé del prej tyre do ti anulojné efektet pozitive, pér
shembull, ato té cilat dalin nga reduktimi i kostos operative si amortizimi dhe karburanti.

Nga ana jong, rekomandimi do té jeté né drejtim té asaj qé jané té nevojshme investi-
me shumé mé té médha, né té tilla njé projektet té infrastrukturés kapitale, té cilat né
afat té gjaté jané efektive dhe rrisin garkullimi e ekonomisé né pérgjithési. Projektet e
infrastrukturés kapitale kéto dhjeté vitet e fundit jané léné pas dore pér shkak té sh-
penzimeve pér transfere sociale, pagat ndaj administratés dhe projekte tjera jo-produ-
ktive. Shembull mé eklatant éshté projekti,Shkupi 2014", shuma e sé cilés, sipas Rrjetit
Ballkanik pér Hulumtime arriti né 633 milioné euro. Né qofté se shuma, ose té paktén
njé pjeseé e tij do té ishte rialokuar pér investime té médha infrastrukturore si autostra-
da, né até rast do té kishim qgindra kilometra autostradé té re., té cilat do té sillnin rritje
té ekonomisé dhe do té krijonte kushte me qéllim gé biznesi ti ulé shpenzimet, duke
kursyer né karburant, kohé pér transport dhe pér llogari té késaj do té punoni me fitim
mé té madh, hapje e vendeve té reja té punés.

73



. RRUGOR DEMIR KAPI - SMOKVICE

Vijon ndértimi i autostradés Nish - Sofje si pjesé e té njéjtit korridor, gé jep akges né
portet Varna, Stamboll dhe Selanik. Né raste té ndryshimeve né parametrat e gmime-
ve dhe me presionet konkurruese mund té vijé deri té ri kahézimi i trafikut né porte
alternative, dhe késhtu té zvogélohet pérfitimi i projektuar i aksit rrugoré Demir Kapi
- Smokvicé. | njéjti rrezik ekonomik, por me intensitet mé té ulét pritet edhe nga pér-
fundimi i Korridorit 8 (Shgipéri - Magedoni - Bullgari). Pér mé tepér, né qofté se merret
parasysh Trafiku i pérditshém né nivel vjetoré i automjeteve (AADT) né pjesén Demir
Kapi - Smokvicé (LleHTap 3a pa3soj Ha Baphapcku nnaHcku pervoH, 2011) pér vitet 2007,
2008 dhe 2009 (pérputhet me fillimin e krizés ekonomike evropiane dhe globale gé
nga 2008) dhe parashikuar norma mesatare vjetore e rritjes sé PGDS ajo arriti né 2.43
pér gind né nivel vjetor. Né kété rast, AADT projektuar pér 30 vjet (nga 2009 deri né
2039 vjet) arriti né 5,360 automjete. Né rastin e simulimit jané AADT e 5,360 automje-
teve, té gjithé faktorét e pérmendur, pérfitimet e tyre jané reduktuar pér 50% ndérsa
arsyeshméria ekonomike do té rritet pér 10 deri 20 vjet, dhe periudha totale e shlyerjes
sé investimit prej 40 deri 50 vjet. Rekomandohet qé pér analizé té kostove dhe pérfiti-
meve qé norma e PGDS té merret mes 2.43 pér gind (shkalla pesimiste) dhe gjashté pér
gind (shkalla optimiste) pér té gené mé afér pasqyrés reale té rrugéve té Magedonisé.

Tabela 4. Pasqyré e shkurté e kostove dhe pérfitimeve té shumés totale sipas njésive pér
periudhén 2011 deri 2041 (vleré e jo diskonte)

Shpenzime (miliona euro) Pérfitime (miliona euro)

e R At Zvogélimi i kostos operative té
Agjencia rrugéve - shpronésimi

O 1.919.426 automjeteve (karburant dhe 57.184.350
i tokés ..
amortizim)
Mirémbajtja e autostradés 7.584.750 Piké pagesat (gjithsejté 2) 217.526.711

Shpenzime té ndértimit té

autostradés me kontraktuesin Rritja e BPV (pika transport nga

AKTOR 210,148,178 Eur e ndaré 210.148.178 95.905.298
) SO BT encdl BPV)
né 4 transferta sipas dinamikés
sé ndértimit
Harxhime per mbikéqyrje dhe | g 999 ggg Kursimi i kohés 7.713.575
ndértim

Vendosja e sistemit té pagesés
né korridorin 10 (17mil Euro nga
kredi e marré nga BERZH prej
107mil Euro
Shpenzime administrative té piké

Zvogélimi i aksidenteve té
17.000.000 trafikut (té vdekur, té [énduar 41.009.000
dhe déme materiali)

Grant nga UE IPA (45.000.000

pagesave dhe mirémbajtjes VAT EUR) LU R
Faktoriirrezikut nga .
ekzistimi | magjistrales 20.966.947 | <redinga BERZH (107000000 | 447 600,000
i 0 EUR)
Demir Kapi = Smokvicé
Kamata BERZH+ borxhi Kredi nga BEI
7.000.000 euro 122.502.486 (65 mil EUR né 2011 ) 65.000.000
Provizion i njehershém né lartési Kredi nqa BE
prej 1 % nga shuma e kredisé sé 1.070.000 g 35.000.000

EBOR (35 mil EUR né 2016)
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Provizion i njéhershém
né lartési prej 1 % nga 650.000
shuma e kredisé sé BE|
Kamaté e BEI +
borxhi bazé 65 mil. EURO
Provizion i njehershém
né lartési prej 1 % nga shuma e 350.000
kredisé sé BE|
Kamaté e BEI + borxhi bazé 35
mil. EURO
Agjencia e rrugéve té RM-sé(6
mil. EUR) pér dokumentacionin 6.234.228
projektues

74.417.398

42.742.300

Gjithsejté shpenzime 543.233.680 Gjithsejt pérfitime 671.338.934

Shumat e paragitura né tabelén e mésipérme né (Tabela 4) paragesin njé imazh té thjesh-
té pér shumén e kostove dhe pérfitimeve pér periudhén 30-vjegare (2011-2041) vlera e
paskontuar. Vlerat e diskontuara jané paragitur né Tabelén 5, ku jané prezantuar vlerat e
tanishme NETO pér periudhén prej 10, 20 dhe 30 viteve, duke filluar nga viti 2011.

Tabela 5. Vlera NETO e tanishme e pér 30, 20, 10 si dhe kthimi i investimit (30 vite)

Norma e kthimit

S té investimit
Vlera e tanishme Neto (30 vite) 9.699.992 4%
Vlera e tanishme Neto (20 vite) -5.430.475 2%
Vlera e tanishme Neto (10 vite) -10.007.009 -4%
Kthimi mesataré i investimit (pér 30 vite) 013%

KONKLUZIONE

Analiza e kostove dhe pérfitimeve té ndértimit té aksit rrugoré Demir Kapi té - Smok-
vicé ka treguar se né afat té gjaté pér 30 vjet vlera e tanishme neto éshté pozitiv dhe
arrin né 9,699,992 euro (né 2041 vjet) ose -5,430,475 euro pér njé periudhé prej 20
vjet (deri né 2031 vjet). Kthimi mesataré i investimit né nivel vjetoré pér njé periudhé
prej 30 vjetésh, pa llogaritur koston e pagesave té interesit, arrin né 0.13 pér gind té
investimit fillestar prej 252 milioné euro. Supozimi kryesor né té cilén bazohen analizat
e kostove dhe pérfitimeve té ndértimit té njé autostrade, i cili edhe mé tej ka njé ndikim
shumé té gjeré né té gjithé faktorét, éshté pérllogaritja e qarkullimit vjetoré mesataré
(AADT). Né rastin me Maqgedoniné ishte AADT éshté marré sasia e e 10.000 autom-
jeteve dhe e bazuar né llogaritjet e kryera pér trafikun e Korridorit 10, ose njé rritje né
trafik té Korridorit 10 nga gjashté pér gind né nivel vjetor. Nése ju té marré né konsi-
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deraté burimet e Maqgedonisé si njé piké referimi pér rritjen e PGDS nga 2.43 pér gind
dhe trafikut mesataré té pérditshém vjetoré té 5360 automjeteve, efektiviteti i aksit
rrugor do té mund té shihet prej 10 deri né 20 vjet, periudha mé optimale e kthimit té
investimit sillet mes 40 dhe 50 vjet.

Megjithaté, projektet e infrastrukturore kapitale, pavarésisht nga fakti se né vitet e
para jané tejet intensive né kuptimin e investimit (né kété rast, rreth 9 milioné euro né
kilometér) pér té cilén éshté i nevojshém kreditimi i métutjeshém i shtetit népér insti-
tucionet e réndésishme financiare ndérkombétare, megjithaté, né fund del se ia vlen
investimi dhe i njéjti kontribuon né aspektin e mirégenies sé pérgjithshme socio-eko-
nomike té vendit, por dhe krijon potencial pér zhvillim né té ardhmen, e cila éshté e
véshtiré té parashikohet.

Si shpenzimet né kété analizé jané konsideruar kostot e shpronésimit té tokés private,
kostoja e dokumentacionit té projektit, kostoja e ndértimit dhe mbikéqyrjes, kostoja e
mirémbajtjes sé aksit rrugoré, shpenzimet pér pagesat té kredive, faktorét e rrezikut
té ekzistencés sé rrugés magjistrale Demir Kapi - Smokvicé dhe shpenzimet adminis-
trative pér piké pagesat.

Nga ana tjetér, pérfitimet do té konsistojné né kursimin e kohés pér shkak té rritjes
sé shpejtésisé maksimale té lejuar, si dhe pér shkak té reduktimit té gjatésisé sé pér-
gjithshme prej 5.5 km. Pér mé tepér, do té reduktojé ndjeshém koston operative té
automjeteve (té kursimit té karburantit dhe amortizimit). Gjithashtu, do té reduktohet
edhe kaosi i trafikut, numrin e té vdekurve, té plagosurve dhe démet materiale. Pérfiti-
met do té ndikojné né rritjen e aktivitetit ekonomik, vecanérisht né sektorin e transpor-
tit. Pritet qé kompanité, pér shkak té uljes sé kostove, do té rrisin qarkullimin né kété
aks rrugoré dhe me kété edhe rritjen e bizneseve té tyre.

Gjithashtu, pritet qé aksi rrugoré té ndikojé né rritjen e eksportit dhe rritjen e BPV-sg,
pér té cilén do té duhen analiza mé té detajuara qé té matet mé saktésisht ky supozim
i lartpérmendur. Si pérfitim do té jené edhe té ardhurat nga piké pagesat rrugore, té
cilat mendohet té jené njé parakushtiréndésishém pér té mbajtur normén e projektuar
té garkullimit té automjeteve né autostradén E-75, i cili éshté pjesé e Korridorit 10.
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